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Prufungsantrag gam. § 44 PatG ist gestaltt 

© Abaparrkiappe in Abgaasystemen von Brennkraftmaschinen 

(§) Urn eine mit einem Betatigungselement verstenbare Ab- 
sperrklappe in Abgessystemen von Brennkraftmeschinen, 
wobei die Abaparrkiappe in einem RohnrtQck ernes Abgessy- 
stems angeordnet und in eine Sperr-, eine Offnungs- sowie 
ggf. Zwischenlagen verstelibar ist, wobei ferner die Absperr- 
klappe mit etaer Schaltwelle gekoppelt ist die radial aus 
dam Rohretfick austritt und mit dem Betatigungselement 
gekoppelt ist zu schaffen, die bei einfachem Aufbau eine 
stdrungsfreie und weitestgehend gerauschfreie Funktion 
gewahrleistet, wird vorgeschlagen, daS die Absperrtdappe 
(4) lediglich mit dem in das Rohrstuck (6) ragenden Endteil 
der Schaltwelle (7) verbunden ist und mitteis eines auf die 
Schaltwelle (7) axial einwirkanden Federal em entes gegen 
die dem Schattwelleneintrttt gegenuberliegende Wandung 
" des Rohrstuckes (B) auf Aniage gehalten ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine mit einem Betatigungsele- 
ment verstellbare Absperrklappe in Abgassystemen 
von Brennkraftmaschinen, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, wobei die Absperrklappe in einem Rohr stuck 
eines Abgassystems angeordnet und in eine Sperr-, eine 
Offnungs- sowie ggf. Zwischenlagen verstellbar ist, wo- 
bei ferner die Absperrklappe mit einer Schaltwelle ge- 
koppelt ist, die radial aus dem Rohrstuck austritt und 
mit dem Betatigungselement gekoppelt oder koppelbar 
ist, und wobei der Schaltwellenaustritt vorzugsweise 
durch eine Stopfbuchse abgedichtet ist 

1m Stand der Technik sind derartige Absperrklappe 
bekannt Sie sind beispielsweise in einem Rohrstuck an- 
geordnet, welches zwei abgasfuhrende Rohrstrange 
verbindet Durch entsprechende Verstellung der Ab- 
sperrklappe kann eine Verbindung zwischen den paral- 
lelen Rohrstrangen der Abgasanlage hergestellt werden 
oder diese Verbindung geschlossen werden. Die Steue- 
rung der Abgasklappe erfolgt regelmaBig durch ein un- 
terdruckgesteuertes oder elektronisch gesteuertes Be- 
tatigungselement Die Stellung der Absperrklappe wird 
in Abhangigkeit vom Durchsatz der Abgasanlage, der 
Maschinendrehzahl oder dergleichen gesteuert 

Bei bekannten Absperrklappen erfolgt eine Lagerung 
der Absperrklappe in dem entsprechenden Rohrstuck 
auf der dem Schaltwelleneintritt gegenuberliegenden 
Seite, urn eine exakte Drehung der Absperrklappe zu 
ermdglichen. Dies fuhrt blufig zu Problemen, weil bei 
entsprechenden Warmebelastungen der Absperrklappe 
sich diese verziehen oder maBlich verandern kann, was 
zu Stdrungen im Betrieb der Absperrklappe fuhren 
kann. Sofern unter Berucksichtigung der auftretenden 
W&rmedehnungen die Absperrklappe mit erheblichem 
Spiel in das entsprechende Rohrstuck eingebaut wird, so 
kann dieses Spiel zu unerwunschten Gerauschbildungen 
(klappern) und zu unerwunschter Undichtigkeit in der 
Absperrstellung der Absperrklappe fuhren. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Absperrklappe 
gattungsgemaBer Art zu schaffen, die bei einfachem 
Aufbau eine stdrungsfreie und weitestgehend gerausch- 
f reie Funktion gewahrleistet 

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, daB 
die Absperrklappe lediglich mit dem in das Rohrstuck 
ragenden Endteil der Schaltwelle verbunden ist und mit- 
tels eines auf die Schaltwelle axial einwirkenden oder 
mittels eines sich an der Schaltwelle abstutzenden axial 
auf die Absperrklappe einwirkenden Federelementes 
gegen die dem Schaltwelleneintritt gegenuberliegende 
Wandung des RohrstQckes auf Anlage gehalten ist 

Dadurch, daB die Absperrklappe lediglich an dem in 
das Rohrstuck hineinragenden Endteil der Schaltwelle 
befestigt ist, ist der Bauaufwand verringert, da die bisher 
ubliche zusatzliche Lagerstelle gegenuber dem Schalt- 
welleneintritt entf&Ut Zudem ermSglicht diese einseiti- 
ge Lagerung in Verbindung mit dem auf die Schaltwelle 
oder auf die Absperrklappe axial einwirkenden Feder- 
eiement, das auch unter Warmebelastung (und entspre- 
chender Warmedehnung) die Absperrklappe verzugs- 
frei und unbelastet betatigbar ist, da durch die Feder- 
kraft in dem Falle, daB die Absperrklappe sich ausdeh- 
nungsbedingt an der Rohrstiickwandung verstarkt ab- 
stutzt, die den Welleneintritt gegenuberliegt, die ent- 
sprechende Feder zunehmend vorgespannt wird und die 
Absperrklappe entsprechend ausweichen kann, ohne 
daB es zu Verzugserscheinungen kommt Zudem ist 
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durch das Federelement eine Gerauschbildung gemin- 
dert oder vermieden, da die Absperrklappe standig un- 
ter Federvorspannung gegen die dem Schaltwellenein- 
tritt gegenuberliegende Wandung des Rohrstuckes auf 
Anlage gehalten wird. 

Um bei einer solchen Anordnung zusStzlich eine Ab- 
dichtung des Schaltwellenaustritt es in einfacher Weise 
realisieren zu konnen, ist vorgesehen, daB im Bereich 
des Schaltweilenaustritts an dem Rohrstuck radial abra- 
gend ein rohrformiger Stutzen angeordnet bzw. fixiert 
ist, daB die Stopfbuchse in den Stutzen eingepreBt ist 
und von der darin drehbaren Schaltwelle durchgriffen 
ist und daB auf die Schaltwelle beidends der Stopfbuch- 
se Dichtungen insbesondere Edelstahldichtungen auf 
gepreBt sind, die drehfest und dicht mit der Schaltwelle 
verbunden sind, aber mit der Schaltwelle drehbar radial 
zur Innenwandung des Stutzens angeordnet sind, so daB 
eine Labyrinth-Dichtung zwischen innenliegender Dich- 
tung und Innenmantel des Stutzens, Stopfbuchse und 
Schaltwelle, sowie auBenliegender Dichtung und Innen- 
mantel des Stutzens gebildet ist 

Dabei ist bevorzugt vorgesehen, daB die Dichtungen 
als topfartige Dichtscheiben ausgebildet sind, deren ge- 
lochter Boden von der Schaltwelle durchsetzt ist und 
deren MQndungen zueinander hin gerichtet sind und 
daB die Stopfbuchse surnseitig Ausnehmungen auf- 
weist, in welche die MQndungen der topfartigen Dicht- 
scheiben mit axialem Bewegungsspiel eingreif en. 

Dadurch, daB die Stopfbuchse in den rohrformigen 
Stutzen eingepreBt ist und beidends Edelstahldichtun- 
gen auf die Schaltwelle auf gepreBt sind, wird inbesonde- 
re unter Anwendungen der im Anspruch 3 genannten 
Ausbildung eine labyrinthartige Dichtung realisiert, so 
daB der in dem Rohrstuck anstehende Abgasstrom nur 
unter Oberwindung von zwei labyrinthartigen Dicht- 
stellen austreten konnte. In der Praxis fuhrt dies dazu, 
daB eine ausreichende und sichere Abdichtung erreicht 
ist Dabei wird zudem durch die entsprechende Anord- 
nung gemaB Anspruch 3 erreicht, daB ein ausreichendes 
axiales Bewegungsspiel entsprechend der VerstellmSg- 
lichkeit der Schaltwelle entgegen oder mit Federkraft 
gewahrieistetist 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und im folgenden naher beschrie- 
ben. Es zeigt: 

Fig. 1 die Anordnung einer Absperrklappe in einem 
Abgassystem; 

Fig. 2 eine Einzelheit der Fig. 1 in Ansicht, teilweise 
geschnitten. 

In der Zeichnung ist eine mit einem Betatigungsele- 
ment 1, 2, 3 drehbare Absperrklappe 4 in einem Abgas- 
system von Brennkraftmaschinen fur Kraftfahrzeuge 
gezeigt Dabei sind zwei abgasfuhrende Rohre 5 durch 
ein Rohrstuck 6 miteinander verbunden. In diesem 
Rohrstuck 6 ist die Absperrklappe 4 angeordnet und aus 
einer Offenstellung gemaB den zeichnerischen Darstel- 
lungen in Zwischenlagen oder in eine SchlieBstellung zu 
iiberfuhrea 

Die Absperrklappe 4 ist mit einer Schaltwelle 7 ge- 
koppelt, die radial aus dem Rohrstuck 6 austritt und mit 
dem Betatigungselement 1, 2, 3 gekoppelt bzw. koppel- 
bar ist 

Der Schaltwellenaustritt ist vorzugsweise durch eine 
Stopfbuchse 8 abgedichtet 

Die Absperrklappe 4 ist lediglich mit dem in das 
Rohrstuck 6 ragenden Endteil der Schaltwelle 7 verbun- 
den, also nur einseitig gehaltert bzw. gelagert Sie ist 
mittels eines auf die Schaltwelle 7 axial einwirkenden 
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Federelementes vorgespannt gehaltert so daB sie war- 
mebedingten Ausdehnungen folgen kann, ohne daB es 
zu Verzugserscheinungen kommt Das entsprechende 
Federelement kann aucfa in der Schaltwelle 7 angeord- 
net sein, wobei dann die Absperrklappe mit einem ent- 5 
sprechenden Koppelstuck zwar drehfest mit der Schalt- 
welle 7 verbunden ist jedoch axial unter Federkraft 
verschieblich gehaltert ist Auf diese Weise wird die 
Absperrklappe 4 gegen die dem Schaltwelieneintritt ge- 
genuberliegende Wandung des Rohrstuckes 6 auf Anla- 10 
ge gehalten, wodurch auch Klappergerausche vermie- 
den sind 

Im Bereich des Schaitwellenaustrittes ist an dem 
RohrstQck 6 radial abragend ein rohrf drmiger Stutzen 9 
fixiert Die Stopfbuchse 8 ist dicht in diesen Stutzen 9 15 
eingepreBt und von der darin drehbaren Schaltwelle 7 
durchgriffen. Auf die Schaltwelle 7 sind beidends der 
Stopfbuchse 8 Dichtungen 10, insbesondere Edelstahl- 
dichtungen, aufgepreBt die drehfest und dicht mit der 
Schaltwelle 7 verbunden sind, aber mit der Schaltwelle 20 
drehbar relativ zur Innenwandung des Stutzens 9 bzw. 
zur Stopfbuchse 7 gehalten sind 

Die Dichtungen 10 sind gem&B Ausfuhrungsbeispiel 
als topfartige Dichtscheiben ausgebildet deren geloch- 
ter Boden von der Schaltwelle 7 durchsetzt ist und deren 25 
Mundungen zueinander hin gerichtet sind Die Stopf- 
buchse 8 weist stirnseitig Ausnehmungen auf, in welche 
die Mundungen bzw. Wandungen der topf ardgen Dicht- 
scheiben mit axialem Bewegungsspiel eingreifea 

Auf diese Weise ist eine Labyrinth-Dichtung zwi- 30 
schen der innenliegenden Dichtung 10, dem Innenman- 
tel des Stutzens 9, der Stopfbuchse 8, der Schaltwelle 7 
sowie der auBenliegenden Dichtung 10 und dem Innen- 
mantel des Stutzens 9 gebildet Hierdurch ist in einfa- 
cher Weise eine dichte Anordnung gewahrleistet, wobei 35 
zudem durch die entsprechende mit axialem Spiel verse- 
hene Anordnung der Dichtung 10 eine Bewegung der 
Schaltwelle 7 samt Absperrklappe 4 unter Einwirkung 
einer Feder ermoglicht 

Die Erfindung ist nicht auf das AusfOhrungsbeispiel 40 
beschrankt sondern im Rahmen der Offenbarung viel- 
fachvariabeL 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung 
offenbarten Einzel- und Kombinationsmerkmaie wer- 
den als erfindungswesentlich angesehen. 45 

Patentanspruche 

i. Mit einem Betatigungselement verstellbare Ab- 
sperrklappe in Abgassystemen von Brennkraftma- 50 
schinen, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, wobei 
die Absperrklappe in einem Rohrstuck eines Ab- 
gassy stems angeordnet und in eine Sperr-, eine Off- 
nungs- sowie ggf. Zwischenlagen verstellbar ist, 
wobei ferner die Absperrklappe mit einer Schalt- 55 
welle gekoppelt ist, die radial aus dem Rohrstuck 
austritt und mit dem Betatigungselement gekoppelt 
oder koppelbar ist, und wobei der Schaltwellenaus- 
tritt vorzugsweise durch eine Stopfbuchse abge- 
dichtet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Ab- eo 
sperrklappe (4) ledigiich mit dem in das Rohrstuck 
(6) ragenden Endteil der Schaltwelle (7) verbunden 
ist und mittels eines auf die Schaltwelle (7) axial 
einwirkenden oder mittels eines sich an der Schalt- 
welle (7) abstutzenden axial auf die Absperrklappe 65 
(4) einwirkenden Federelementes gegen die dem 
Schaltwelieneintritt gegenuberliegende Wandung 
des Rohrstuckes (6) auf Anlage gehalten ist 
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Z Absperrklappe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Bereich des Schaltwellenaus- 
tritts an dem Rohrstuck (6) radial abragend ein 
rohrformiger Stutzen (9) angeordnet bzw. fixiert 
ist, daB die Stopfbuchse (8) in den Stutzen (9) einge- 
preBt ist und von der darin drehbaren Schaltwelle 
(7) durchgriffen ist und daB auf die Schaltwelle (7) 
beidenends der Stopfbuchse (8) Dichtungen (10), 
insbesondere Edelstahidichtungen aufgepreBt sind, 
die drehfest und dicht mit der Schaltwelle (7) ver- 
bunden sind aber mit der Schaltwelle (7) drehbar 
relativ zur Innenwandung des Stutzens (9) ange- 
ordnet sind, so daB eine Labyrinth-Dichtung zwi- 
schen innenliegender Dichtung (10) und Innenman- 
tel des Stutzens (9), Stopfbuchse (8) und Schaltwelle 
(7), sowie auBenliegender Dichtung (10) und Innen- 
mantel des Stutzens (6) gebildet ist 
3, Absperrklappe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Dichtungen (10) als topfar- 
tige Dichtscheiben ausgebildet sind, deren geloch- 
ter Boden von der Schaltwelle (7) durchsetzt ist und 
deren Mundungen zueinander hin gerichtet sind 
und daB die Stopfbuchse (8) stirnseitig Ausnehmun- 
gen aufweist in welche die Mundungen der topfar- 
tigen Dichtscheiben mit axialem Bewegungsspiel 
eingreifen. 
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